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lub melioracyjnych uznały już dawno nasze władze 
W sprawie organizacyi biura hydrograficznego tak państwowe, jakoteż krajowe i przyznać należy z za- 
dowoleniem, że pod tym względem zrobiono w kraju 
naszym więcej niż w którejkolwiek innej prowincyi 
Państwa, prócz Czech, a wskażemy tu tylko na ba- 
dania hydrotechniczne, przeprowadzone wspólnym ko- 
sztem Państwa i Kraju w r. 1885 na rzekach podkar- 


przesłał Zarząd naszego Towarzystwa c. k. Namie- 


stnictwu we Lwowie następującej treści pismo: 


Wysokie c. k. Namiestnictwo ! 


W wykonaniu Wysokiego reskryptu z dnia 19 packich, następnie w r. 1887/8 przez wys. Rząd na 
Wrżeśnia 1893 L. 72101, mamy zaszczyt po szcze- Wiśle, w końcu przez melioracyjne biuro krajowe na 
gółowem zbadaniu »Statutu organizacyjnego dla służbv wielu bardzo rzekach mniejszych. Mimo to jednako- 
hydrograficznej« przedewszystkiem donieść, że Towa- woż zawsze jeszcze wielka część rzek naszych, a szcze- 
rzystwo z prawdziwem zadowolnieniem przyjęło do gólnie cały Dniester, Prut, Bug i t. d. niedoczekały 
wiadomości zamiar Wysokiego c. k. Rządu, ustano- się nawet takich jednorazowych badań. O charakterze 
wienia biura hydrograficznego w kraju naszym, a to tem tych rzek nie mamy zatem żadnego dokładnego i na 
więcej, że w organie naszym »Czasopismo techni- naukowej podstawie opartego wyobrażenia, budowle 
czne« podniesione były życzenia pod tym względem na nich wykonane oparte są li tylko na empiryzmie, 
w rozprawie »Rozwój budownictwa wodnego w Pru- podczas gdy na poprzednich rzekach mamy wprawdzie 
siech i Austryie. niedokładne ale bądź co bądz jaśniejsze i do prawdy 
graficznego, to takowe są jasne, a cel doniosły. zbliżone dane, które przecież chronią jako tako od 
jakoteż melioracyjnych, na podstawie ścisłych dat empiryzmu, w skutkach niekiedy bardzo szkodliwego. 
hydrotechnicznych — opartych na naukowych wywo- Nieulega wątpliwości, że takie jednorazowe bada- 
dach i najnowszych doświadczeniach w dziedzinie tej nia, ograniczające się przeważnie tylko na samo koryto 
ważnej gałęzi robót publicznych — a nie na da- rzeki, nie mogą być uważane za dostateczne w obec 
tach przypuszczalnych z stosowaniem się do typów żywiołu tak zmiennego jak woda, której odpływ za- 
żywcem odtworzonych z budowli pozakrajowych, leżnym jest od tylu rozmaitych każdemu dorzeczu 
daje pewność, że znaczne fundusze, jakich wymaga właściwych i odrębnych czynników. Tylko badanie, 
racyonalna regulacya rzek, zostaną użyte odpowiednio wykonywane systematycznie i umiejętnie przez lat kil- 
i że spewnością pożądany odniosą skutek. W przeci- ka lub kilkanaście, i to wykonywane pod rozmaitymi 
wnym razie można się słusznie bardzo obawiać, że warunkami pojawiającymi się na rzece i w jej dorze- 
wielka część funduszów nie będzie dobrze użytą, a co czu, mogą dać dokładne wyobrażenie o warunkach, 
gorsza można się obawiać, że budowle nie zastoso- pod jakimi się rzeka wykształciła i jakim podlega i które 
wane. do charakteru rzeki prędzej szkodę niż pożytek projekt regulacyi bezwarunkowo powinien uwzględniać, 
przynieść mogą, że nie odpowiednie ich zastosowanie jeżeli nie ma stworzyć stanu naturze rzeki wręcz prze- 
prędzej pogorszy stan rzeki niż poprawi. ciwnego albo przynajmniej nieodpowiednego. 

Konieczność naukowych badań hydrotechnicznych Zadaniu takiemu nie mogą zadosyć uczynić or- 
przed rozpoczęciem większych budowli regulacyjnych gana techniczne ani państwowe ani krajowe, obar- 
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czone nad siły pracą, których czas zwykłe zajęcia słu- 
żbowe tak dalece absorbują, że muszą się zadowolnić 
jeżeli potrafią podołać wymogom swej służby. Tylko 
wyjątkowo i w nadzwyczajnych przypadkach mogą oni 
znaleść tyle wolnego czasu, by się w zawodzie swym 
dalej kształcić. Nadto systematycznemu badaniu rzek 
przez jednostki, chociażby najchętniejsze, stoi na prze- 
szkodzie ich kosztowność. 

Jedynie biuro hydrograficzne, utrzymywane z fun- 
duszów publicznych, czy to państwowych czy też kra- 
jowych, jak w Czechach, może podołać racyonalnie ta- 
kiemu zadaniu i systematycznie wykonywać spostrzeże- 
nia. Nie ulega więc najmniejszej wątpliwości, że biuro 
takie w kraju naszym, posiadającym tak bardzo roz- 
gałęzioną sięć rzeczną, niezbędnie jest potrzebne i że 
powinno ono już było od dawna istnieć. 

Przechodząc do przesłanego nam powołanem wyż 
rozporządzeniem organizacyjnego statutu przyszłego 
biura hydrograficznego i służby hydiograficznej w kra- 
ju, pozwalamy sobie przedłożyć wys. Namiestnictwu 
następujące uwagi do łaskawego uwzględnienia. 

Cel i zadanie państwowej służby hydrograficznej, 
jakoteż środki do osiągnięcia tegoż są w powołanym 
statucie organizacyjnym tak obszernie i wyczerpująco 
zakreślone, że pod tym względem nie mielibyśmy nic 
do uzupełnienia. 

Nie możemy jednak przemilczeć, że właśnie to 
tak szeroko zakreślone zadanie przyszłej państwowej 
służby hydrograficznej nasuwa nam obawę, że dłu- 
giego czasu będzie potrzeba, nim uzyskane zostaną 
ścisłe podstawy naukowe, dające się praktycznie i sku- 
tecznie zastosować przy rozmaitych budowlach wo- 
dnych w naszym kraju. Sądzimy, że obawa ta jest 
tem więcej uzasadnioną, że Galicya ma ze wszyst- 
kich prowincyi Cislitawii najbardziej rozgałęzioną sieć 
rzeczną, długość jej bowiem — uwzględniając tylko rze- 
ki większe, wymagające najspieszniejszej regulacyi 
a pomijając rzeki i potoki mniejsze przez Wydział 
krajowy meliorowany — mierzy około 26go km. czyli 
330%, długości wszystkich większych rzek Przedlitawii; 
przeto badania hydrograficzne mają się rozciągać 
na powierzchnię 78497 km?, nie wliczając w to części 
dorzecza Wisły na Śląsku i dorzecza Popradu na Wę- 
grzech, a więc mają obejmować największą prowin- 
cyą Państwa, o 27000 km. większą od Czech. 

Dlatego też, kierując się uwagą, że systematyczna 
regulacya rzek naszych należy do najżywotniejszych 
i najbardziej piekących spraw kraju i że powinna być 
jak najspieszniej rozpoczętą i przeprowadzoną, jeżeli 
coroczne powodzie nie mają doprowadzić ludności 
nadbrzecznej do ostatecznej ruiny majątkowej, sądzimy, 


że przyszła państwowa służba hydrograficzna w kraju na- 
szym powinna przedewszystkiem dążyć do szybkiego roz- 
wiązania zadania zakreślonego w $ 2 ustępie c a więc 
wyjaśnić przedewszystkiem warunki wpływu wody w głó- 
wnych zbiornikach. 

Tym tylko sposobem, przez zadosyć uczynienie 
zadaniom zawartym w ustępach c 1—1r, będzie mo- 
żna wkrótce stworzyć umiejętnie realną i dla syste- 
matycznej regulacyi niezbędną podstawę a tem samem 
z naukowych badań biura hydrograficznego osiągnąć 
szybko cel praktyczny. W przeciwnym razie tj. gdy 
by biuro hydrograficzne zwróciło swę uwagę przede- 
wszystkiem w kierunku teoretycznym i zajmowało się 
więcej badaniem w kierunku określonym $ 2 ust. a, b, 
d—h, wymagającym wieloletnich subtelnych i szczegó- 
lowych badań, należy się obawiać, że tak bardzo po- 
trzebna i przez wszystkich bez wyjątku upragniona 
regulacya rzek naszych pójdzie w odwłokę aż do u- 
kończenia tych wszystkich $ 2 bliżej określonych badań. 

Wychodząc też z tego praktycznego względu są- 
dzimy, że państwowa służba hydrograficzna nie po- 
trzebowałaby także zajmować się na razie rozwią- 
zaniem kwestyi przepowiadania zmian w stanie wody 
na rzekach pojedynczych tak szczegółowo, jak to się 
dzieje teraz n. p, w Czechach dla Łaby. Codzien- 
ne przepowiadanie stanów wody, chociażby tylko na 
najważniejszych rzekach jak Wisła, Dniester, uważamy 
na razie za zbyteczne, gdyż żegluga na tych rzekach 
jest jeszcze w kolebce, i tak dlugo się nie rozwinie 
znaczniej, jak długo rzeki te nie będą dla steru nale- 
Życie uregulowane i jak długo nie stworzy się ciągłej 
drogi wodnej przechodzącej przez całą długość kraju, 
przez wybudowanie spławnego kanału, łączącego Wisłę 
z Dniestrem, co, o ile przewidzieć można, nie tak prę- 
dko nastąpi. 

Przyszłe biuro hydrograficzne powinno się przeto 
pod względem przepowiadania stanów wody ogra- 
niczyć na razie tylko do jak najspieszniejszego zebrania 
danych potrzebnych, do przepowiadania wysokich za- 
lewem grożących wód (Hochwasser-Prognose), ażeby 
ludność nadbrzeżną za wczasu przestrzedz przed gro- 
żącem jej niebezpieczeństwem i umożliwić jej zabez- 
pieczenie się przed skutkami nadciągającej powodzi. 
Rozumie się samo przez się, że przepowiednie te mogą 
się odnosić li tylko do nizinnych, a najwyżej średnich 
brzegów rzek naszych, gdyż na górskich przestrzeniach 
z powodu bardzo silnych spadków i stosunkowo nie 
wielkich zlewni, wzbierają rzeki bardzo szybko i szyb- 
ko po kilku zaledwie godzinach opadają; niebyloby 
zatem możliwem, przepowiednie wysokiej wody ko- 
munikować interesowanym stronom za wczasu, 

Co do rozdziału II ustępów A. i B. sądzimy, że 


w celu zebrania dostatecznych dat ombrometrycznych 
i wodoskazowych będzie koniecznem powiększyć zna- 
cznie sieć odnośnych stacyi obserwacyjnych, ilość 
ich bowiem dotychczas istniejąca wcale nie wystar- 
cza. Nadmieniamy, że w Czechach, mierzących co 
do powierzchni około 2/3 Galicyi, istnieje obecnie 
przeszło 800 stacyl ombrometrycznych, u nas zaś za- 
ledwie 103, a z tych kilkanaście przestało funkcyo- 
nować. Również i stacye wodoskazowe istnieją w ma- 
lej stosunkowo ilości, brak ich prawie zupełny na rze- 
kach mniejszych, a na większych powinny być usta- 
nowione w takiej ilości, by oddziaływanie każdego 
większego dopływu na główny zbiornik należycie można 
oceniać. 

Zresztą nie mielibyśmy nie do nadmienienia w tym 
przedmiocie, zwłaszcza, że organizacyjny statut rzecz 
tę obszernie określa, a co do szczegółów wskazuje na 
wydać się dopiero mające instrukcye. 


Przechodząc do $ 2 orzekającego o podziale pań- 
stwa pod względem hydrograficznym, musimy z zado- 
woleniem uznać myśl w zasadzie przez Wys. c. k. 
Rząd przyjętą, by hydrograficzna służba wykonawcza 
była podzieloną wedle dorzeczy, nie zaś wedle poli- 
tycznego podziału Monarchii. Jest to myśl zupełnie 
słuszna, gdyż tylko w ten sposób mogą oddziały 
hydrograficzne I. instancyi czynić zadosyć swemu za- 
daniu i rozpoznać należycie warunki odpływu wody 
danej rzeki, jeżeli działalność ich rozciągać się będzie 
na całe dorzecze; wtedy tylko możebnem jest rozpo- 
znanie należyte przyczyn i ich skutków, jak niemniej 
zdecydowanie o sposobie regulowania danej rzeki. 
Myśl takiego podziału podnieśliśmy również w po- 
wołanej rozprawie w naszem czasopiśmie r. 1890. 


Wobec takiego stanu rzeczy niewątpimy, że do 
biura hydrograficznego, mającego się ustanowić przy 
wys. c. k. Namiestnictwie w Gralicyi, będzie należało 
także dorzecze Wisły na Śląsku, jak niemniej i do 
rzecze Prutu na Bukowinie. Wogóle jesteśmy zda- 
nia, że Bukowina winna być pod względem hydro- 
graficznym przydzieloną w całości do biura hydro- 
graficznego we Lwowie, ustanowienie bowiem osobne- 
go biura hydrograficznego w Czerniowcach dla dorzecza 
Seretu byłoby w stosunku do powierzchni tegoż zbyt 
kosztownena. 

W $ 5, 6 omawia statut organizacyjny zakres 
działania tak centralnego biura hydrograficznego przy 
wys. c. k. Ministerstwie spraw wewnętrznych jakoteż 
i pojedynczych oddziałów w dorzeczach. Rzecz jest tu 
tak szczegółowo omówiona, że nie pozostaje nam nic 
do dodania. Zawsze jednak pozwalamy sobie obja- 
wić Życzenie, by odnośnie do ustępu 3 ad I, publika- 


cye odnoszące się do hydrografii naszego kraju wy- 
dawane były w języku polskim, a jeżeliby to ze względu 
na znaczny koszt podwójnego drukowania tablic i rycin 
było na razie nie możłiwem, by tekst dotyczących 
publikacyi był polski i niemiecki, podobnie jak w pu- 
blikacyach hydrograficznych krajowej rady kultury 
w Czechach znajduje się obok tekstu niemieckiego 
także czeski. 

Pozwalamy sobie również zwrócić uwagę wys. 
c. k. Namiestnictwa na okoliczność, że przyszłe biuro 
hydrograficzne we Lwowie powinno być dotowane 
tak pod względem potrzebnego personalu, jak niemniej 
i kosztów na coroczne pomiary i badania odpowie- 
dnio do rozległości swego zadania, jeżeli korzyści z tego 
biura i jego czynności nie mają być dla kraju iluzo- 
rycznemi i jeżeli czynności biura mają w tym samym 
czasie się dokonywać i do praktycznych doprowadzić 
wyników co w innych dorzeczach. 

Wynika z tego, że tak ilość personalu, jak nie- 
mniej wysokość rocznej dotacyi na pomiary i ba- 
danie hydrograficzne muszą być dla Galicyi w znacznie 
wyższej mierze ustanowione, niż w innych dorzeczacb. 
Dlatego też żadną miarą stosunek, w jakim teraz po- 
biera Galicya dotacye na budowle wodne z ogólnej 
dotacyi na ten cel corocznie dla całego państwa wy- 
znaczanej, a wynoszący zaledwie 1850, podczas 
gdy długość rzek galicyjskich pod opieką wys. Rządu 
pozostających przeszło 39%, wynosi, nie może być 
podstawą do wymierzenia dotacyi dla galicyjskiego 
biura hydrograficznego. 

Wysokie c. k. Namiestnictwo raczy uwzględnić, 
że do galicyjskiego biura hydrograficznego będzie na- 
leżała cała Galicya z W. Ks. Krakowskiem o powierz- 
chni 78'497 km i przynajmniej 2690 kim rzek, na- 
stępnie większa część Śląska o powierzchni 3000 km 
i około 40 km, rzeki, wreszcie prawdopodobnie cała 
Bukowina o powierzchni ro451 km? i przeszło 420 km 
rzek a rzec razem 92948 km? i 3150 km rzek, co zna- 
czy, że działalność galicyjskiego biura hydrograficznego 
będzie się rozciągała na obszar niemal taki sam, co 
Austrya wyższa i niższa, Salcburg, Styrya, Karyntya, 
Kraina, Tyrol i Vocarlberg razem wzięte, i że 
z powyższej minimalnej długości rzek o 3150 km, 
prawie ?/, części dotychczas wcale nawet jednorazowo 
nie doczekały się umiejętnego pod względem hydro- 
technicznym zbadania. 

(C. d. nast.) 
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Przy A znajduje się motor, litery Æ oznaczają 
0 MASZYNACH AKRONAUTYCZNYCH cztery pary mimośrodów. Dwie pary powierzchni ste- 


z kołami żagłowemi. *) rowych o i u, umieszczone z przodu u góry i z tyłu 


IE, u dołu, mają umożliwiać sterowanie statku do góry 


(Dokończenie). i na dół, na prawo i na lewo. 

Fig. 3 przedstawia przecięcie podłużne, fig. 4 wi- Gdy maszyna zacznie działać, wytwarza się pod 
dok z przodu maszyny aeronautycznej z kołami ża- powierzchniami dźwigającemi kół żaglowych zgęszczo- 
glowemi, przeznaczonej do ruchu osobowego. Poniżej na warstwa powietrza, która tworzy pęd; okręt po- 

Lingenschnitt 


Flagrichtung 


Fig. 3 
w środku okręt w kształ- wietrzny podnosi się po- 
cie cygara z przestrze- woli i zaczyna, z powo- 
niami dla motoru, ko- Stirnansicht duśrubowategokształtu 


żeber i ramion, lecieć 
naprzód, z początku 


tła, zapasu opałowego 
i podróżnych; powyżej, 
na prawo i lewo, trzy 
pary przeciw bieżnych 
kół żaglowych ze śrubo- 
watemi żebrami, umie- 
szczone na lekkiem ru- 
sztowaniu. Tak wały, 
jak i słupy rusztowania, 
zrobione z rur stalo- 
wych, aby ciężar był ile 
możności mały. 
Maszyna, przedsta- 
wiona na fig. 3 i 4, 
w tọ naturalnej wiel- 


powoli, potem coraz 
prędzej. Prędkość wzra- 
sta stosownie do wy- 
branego nachylenia że- 
ber, do 20, 30, 40, a 
nawet więcej metrów 
na sekundę. Im szybszy 
jest lot, tem mniejsza 
jest praca, wymagana 
od motoru. 

Właśnie znaczne 
prędkości lotu dają mo- 
żność pokonania wpły- 


kości, do wiezienia 4 Fig. 4, wu wiatru i nieko- 
do 8 osób, ma po ka- rzystnych prądów po- 
żdej stronie 3 koła żaglowe o 6'4 m średnicy, 20 m wietrznych i okazania użyteczności statków aeronau- 
długości i motor o dzielności 80 koni, który przy 135 tycznych ze względu na powszechne dążenie do co- 
obrotach na mibutę ma prędkość obwodową 45 a raz to szybszych środków komunikacyjnych. 

i dostarcza siły dźwigającej, wynoszącej 6.400 Kg. Maszyna aeronautyczna z kołami żaglowemi jest 


*) Załączone ryciny uzyskaliśmy od Redakcyi „Zeitschrift dęs oest. Ingenieur und Architecten Vereines“, stąd znajdują się na 
nich napisy niemieckie, Redakcya. 
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poniekąd technicznie maszynowem przekształceniem 
mechanizmu lotu ptaka. 


Zamiast tułowiu ptaka, jest okręt wraz z moto- 
rem umieszczony w środku, jako część najcięższa, 
która ma być dźwigana; zamiast dwóch skrzydeł u gó- 
ry po prawej i lewej stronie, pracują tu parami prze- 
ciwbieżne koła żaglowe; są to prawdziwe koła skrzy- 
dłowe w całem tego słowa znaczeniu, z powierzchnia- 


mi działającemi ustawicznie dźwi- 
gająco, których żebra, z powodu 
śrubowatej budowy, równocze- > 
śnie wytwarzają potrzebny po- 
pęd naprzód. 

Sprężystego, pełnego poezyi, 
świeżego i wolnego lotu ptaka 
wytwory ludzkie nigdy nie o- 


wierzchnie dźwigające, jest jeszcze nierozwiązanem. 
Także należy odszukać najkorzystniejsze stosunki roz- 
miarów. 

Rysunki fig. 5 i 6 dają obraz maszyny do do- 
świadczeń wstępnych. Maszyna ta ma jedno koło ża- 
glowe z przodu, a jedno z tyłu, o średnicy 3'2 m, 
o długości 3 m, każde zaopatrzone powierzchnią dźwi- 
gającą o szerokości o 8 m; w środku, na lekkiej pod- 


stawie, motor o dzielności 10 

koni — wszystko razem waży 
250 Kg. Przy 40 ZE pręd- 
N sek 
; kości obiegu idzie wszystko 
w górę. Substancyą motoryczną, 
np. parę, albo powietrze zgęsz- 
czone, można doprowadzać rurą 


giętką (wężem), albo można użyć 


siągną. 

Para kół żaglowych, lecąca 
naprzód, tworzy niejako śrubę 
podwójną, która wśrubowuje 
się w powietrze, przyczem po- 
wietrze zgęszczone działaniem 
powierzchni dźwigających, służy 
za poduszkę podpierającą i nio- 
sącą. Podczas lotu koła żaglowe, 
z powodu szybkiego ruchu obro- 
towego, będą się przedstawiały 
jak mgła, a tylko okręt w kształcie pocisku i ruszto- 
wanie będą wyraźnie widzialne. 

Co się tyczy praktycznego wykonania maszyny 
aeronautycznej, to są jeszcze znaczne trudności do 
przezwyciężenia. Zagadnienie najlepszego motoru, naj- 
odpowiedniejszego materyału na rusztowanie i po- 


mały kocioł z opałem, który na 
krótki czas wystarczy. Można 
wszystko ustawić na wadze dzie- 
siętnej i przy przeciwnym obro- 
cie koła żaglowego oznaczyć 
przyrost ciśnienia, zanim po- 
zwoli się przyrządowi wolno le- 
cieć. Cylinder maszyny ma 150 
mm średnicy, skok tłoka300 mm 
i ma robić 300 obrotów na 
minutę. Siła dźwigająca ma wynosić 250— 280 Kg. 

Na tej maszynie, która dałaby się wykonać ko- 
sztem kilku tysięcy złr., możnaby praktycznie wyba- 
dać najodpowiedniejszą prędkość obiegu, najwłaści- 
wsze ustawienie mimośrodu i najlepszą konstrukcyą 
powierzchni dźwigających. 
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W czasie stosunkowo krótkim i niewielkimi ko- 
sztami możnaby wykonać odpowiednie doświadczenia. 

Mała maszyna z kołem żaglowem, na dwóch lu- 
dzi, w najmniejszych rozmiarach, wymagałaby już 
motoru o dzielności 30 — 40 koni i kosztowałaby 20 
do 30 tysięcy *złr. 

Na pytanie, postawione przez inżyniera Pischofa: 
jak wznosi się przyrząd, jak się zatrzymuje, jak się 
cofa i jak się obraca, odpowiada prelegent, że są roz- 
maite metody dobrego sterowania statku powietrzne- 
go i można wypowiedzieć zasadę, że sterowanie sta- 
tku powietrznego w ogóle nie przedstawia żadnej 
szczególnej trudności. 

Przy urządzeniu maszyny, jak w fig. 3 14, znaj- 
dują się w przedniej części statku, u góry, dwie po- 
wierzchnie sterowe, ukośne, zaś w tylnej części sta- 
tku, na dole, dwie powierzchnie w poziomem poło- 
żeniu. Mały obrót jednej z tych powierzchni, w od- 
powiedni sposób wykonany, wystarcza, żeby wywołać 
stosunkowo znaczne zboczenie z kierunku drogi. 

Gdyby maszyna posiadała dwa osobno działające 
motory, to byłoby najodpowiedniej, gdyby jeden mo- 
tor poruszał przednie koła żaglowe, a drugi tylne. 
Gdy przednie koła prędzej się obracają, statek się 
podnosi, gdy tylne prędzej, to statek się zniża. W ce- 
lu skręcenia na prawo i lewo konieczne są w tym 
przypadku dwie pionowe powierzchnie sterowe w tyl- 
nej części okrętu, a ruch ich odbywa się jak przy 
czółnach na wodzie. Im prędszy lot, tem większe 
skręcenie drogi, przy ukośnem ustawieniu powierzchni 
sterowych. Jeżeli obie powierzchnie sterowe ustawi- 
my na poprzek kierunku jazdy, wtedy działają hamu- 
jąco i opóźniają lot tak, że jest możliwem zatrzyma- 
nie się w wolnem powietrzu, jak to jest potrzebne 
przy wylądowaniu. 

Gdyby maszyna była zaopatrzona czterema mo- 
torami, jak to zalecić można przy budowie wielkich 
maszyn, wtedy odpadłaby potrzeba powierzchni ste- 
rowych, albowiem wtedy cztery partye kół żaglowych, 
a mianowicie przednia prawa i przednia lewa, tudzież 
tylna prawa i tylna lewa, każda otrzymywałaby ruch 
od osobnego motoru, przez co wszystkie kombinacye 
sposobu ruchu dałyby się wykonać. Gdyby np. dwa 
przednie motory prędzej się poruszały, niż dwa tyl- 
ne, wtedy statek szedłby do góry; gdyby dwa prawe 
motory poruszały się prędzej niż lewe, statek zwra- 
całby się na lewo, — i tak wszystkie rodzaje współ- 
działania czterech motorów dadzą się wykonać, i to 
w ten sposób, że maszyniście, obsługującemu moto- 
ry, będzie łatwo dowolny wymagany kierunek jazdy 
uzyskać. 

Należy dodać, że powietrze jest pod tym wzglę- 


dem nadzwyczaj czułe i że mała zmiana sposobu ru- 
chu motoru wystarcza do uzyskania stosunkowo zna- 
cznych zboczeń. 

Wzłot ze stacyi odbywa się w następujący spo- 
sób: kola żaglowe zaczynają się obracać, a ich że- 
bra śrubowe biją powietrze w podobny sposób, jak 
Śruba statku parowego wodę przy wyjeździe. Maszy- 
na wymaga największej pracy przy wzlocie. Gdy pod 
powierzchniami dźwigającemi nagromadziła się dosta- 
teczna ilość zgęszczonego powietrza, przyrząd wznosi 
się w górę, równocześnie z powodu działania śrub, 
zaczyna lecieć naprzód, coraz to prędzej, dopóki nie 
osiągnie prędkość wymaganą. 


Dr. J. R. 


a am p. c AE 
Wrażenia z podróży po kolejach amerykańskich, 
Napisał 
Franciszek Meissner, 
inżynier adjunkt c. k. kol. państw. w Feldkirch. 
(Dokończenie). 

W Ameryce polnocnej istnieją tylko prywatne to- 
warzystwa kolejowe, a jest ich około 1.500. Niektóre, 
połączywszy się razem, mają linie o większej ilości ki- 
lometrów, niż wszystkie koleje państwowe w Austwyi 
razem wzięte. Zawiązujące się towarzystwo kolejowe skła- 
da się zazwyczaj z 10 osób, oblicza wiele może wydać 
na kilometr kolei tak, by się jeszcze rentowała, wiele 
mniej więcej kilometrów linia będzie miała i zawiada- 
mia o tem rząd. Jeżeli kolej przechodzi przez jeden tyl- 
ko Stan a trzeba pamiętać, że niektóre Stany więk- 
sze, niż cała Austrya — nie potrzebuje towarzystwo 
Żadnej koncesyi (charter), może sobie budować kolej, 
jak mu się podoba, trasę wytykać, jak mu najdogodniej. 

Striki, czyli zastanowienia roboty ze strony urzędni- 
ków i robotników są od r. 1877 dość pospolite, a naj- 
częściej przydarzały się one na liniach znanego wyzy- 
skiwacza Jay Goulda, królem kolejowym zwanego. 

Względem poczty i wojska nie przyjmują towarzy- 
stwa kolejowe zwyczajnie żadnych zobowiązań, podczas 
gdy z telegrafem, który również w prywatnych spoczy- 
wa rękach, mają po większej części układy- kupieckie. 

Zapoznawszy się bliżej ze stosunkami kolejowymi 


*) Sprostowanie omyłek w części pierwszej niniejszego artykulu : 
Ustęp l-szy, wiersz 14-ty od g. Chtcła (nie Chula). 


„  4-ty »  20-ty „ do 25 m. (nie 28 m.) 
„ my „  ló-ty „  tstniała (nie istnieje). 
»  9-ty »  ltty „ posiadała (nie posiada). 
„ Uny » 23-ci „  Ratroad (nie Ruibroad). 


w Chicago, zapragnąłem zwiedzić dalsze linie ku zacho- 
dowi, choćby do Oceanu Spokojnego, atoli z powodu 
ogromnych odległości, a braku czasu, nie zdołalem me- 
go planu wykonać. Pojechałem wiee tylko koleją Chica- 
go and Alton do St. Louis, by zwiedzić wspaniały most 
nad olbrzymiem korytem rzeki Mississippi. 

Most zbudowało osobne towarzystwo i jest on urzą- 
dzony w dolnej części dla kolei, w górnej dla wozów 
i pieszych. Od pieszych zadowaluiają się opłatą 5 cù., 
od jadących koleją biorą po 25 ct.! 

Z St. Louis pojechałem koleją Missouri Pacific ku 
zachodowi. Panem tej kolei był wspomniany już Jay 
Gould, który zmarł niedawno. Dlugość linij pod jego 
zarządem wynosiła w r. 1891 — 18.649 km. Główna 
linia przynosi 6 —79%, dywidendy, podczas gdy niektó- 
rym bocznym dość żle się wiedzie; wspomnę tylko linię 
'[exas-Pacifie, która w roku 1885 zastanowiła wypłaty, 
a w r. 1887 przez Goulda na licytacyi została zakupio- 
ug. Koleją tą dojechałem do Kansas ity i indyjańskie- 
go terytoryum, poczem zrzekłem się dalszej podróży na 
zachód, a zwóciłem ku północy do Milwaukee, by zwie- 
dzić fabrykę maszyn i Papsta największy browar świa- 
ta. Z Chicago do Kansas City odbyłem drogę 912 kın., 
pozostało jeszcze najkrótszą drogą do St. Francisco nad 
Oceanem Spokojnym 3.3871 km., czyli 8%, doby podró- 
ży, czego z braku czasu uie mogłem wykonać. 

W Kansas City miałem dość czasu rozejrzeć się 
w wewnętrznenm urządzeniu stacyi. Poczekalnie są dość 
proste. Sala ma tylko jednę klase; jest w niej mała 
księgarnia, bufet i filtrowana woda, darmo do dyspozy- 
cyi stojąca; co kilka kroków olbrzymie spluwaczki, gdyż 
Amerykanie, żując ciągle tytoń, spluwają na wsze stro- 
ny. Dla pań i niepalących mężczyzn jest osobna pocze- 
kalnia. Przy każdej poczekalni jest klozet i umywaluia, 
wolne od wszelkich opłat. Bardzo prostą jest ekspedy- 
cya pakunków. Każdy podróżujący ma 100 funtów wol- 
nego pakunku, nikt jednak tego pakunku nie waży, a dla 
uproszczenia manipulacyi nie opłaca się nawet cięższego 
pakunku. Podróżny podaje stacyą, do której jedzie, przed- 
kładając bilet i dostaje markę mosiężną, drugą taką mar- 
kę przywiązuje bagażowy do pakunku. Na stacyi, na 
której się wysiada, zwraca się markę i odbiera pakn- 
nek; jeżeli w ciągu 24-ch godzin pakunek nie odebra- 
ny, opłaca się 25 ct. am. (65 ct. w. a.) Niektóre ko- 
leje mają wolne garderoby; można więc dowolną ilość 
pakunków aż do odjazdu przechować, a nawet z miasta 
sobie kazać przysyłać, nie opłacając ani centa. 

O chyżości pociągów amerykańskich napotkać można 
rozmaite zdania. Do niedawna zajmowała Anglia pier- 
wsze miejsce; atoli w ostatnich 3-ch latach żadnego po- 
stępu na tem polu w Anglii nie widać, podczas gdy 
Ameryka urządziła pociągi, zwłaszcza w r. 1898, które 


wszystkie dotychczasowe przewyższyły. Rząd amerykański 
nawet nie ogranicza chyżości pociągów, a inżynierowie 
nie widzą powodów, któreby stały na przeszkodzie mo- 
żebnie szybkiemu ruchowi w prostej linii, a takie prze- 
ważają w Ameryce. 

W Anglii przebiega najszybszy pociąg linią Londyn- 
Grantham 168 klm. w 2 godz., a zatem 84 klm. na 
godzinę. Ohyżość ta jednak maleje w miarę większej 
odległości. Najszybszy pociąg na 638 klm. długiej linii 
Londyn-Edynburg potrzebuje 8%, godz., czyli przebiega 
74:54 klm. na godzinę. Najszybszy pociąg w Austryi, 
z Wiednia do Pesztu (278 klm.), potrzebuje 47/, godz., 
robi zatem 61 klm. na godzinę; na przestrzeni 44 klm. 
osiąga najwyższą przeciętną chyżość 68 klm. na godzi- 
nę. Przypatrzimy się teraz o ile szybciej pędzą pociągi 
amerykańskie. 

Na początku tego artykułu przedstawiłem już szyb- 
kie pociągi kolei pensylwańskiej, które na wielkich od- 
ległościach dorównywają angielskim. 

O pociągu na kolei New-York Central and Hudson 
River, którym jechałem z powrotem z Chicago do New- 
Yorku, można powtórzyć z Amerykanami, że jest on 
„the fastet train om earth“ najszybszy na ziemi; nos 
on nazwę „the Exposition Flyer“. Wychodzi z Ohicagol 
o 2-giej po południu, według centralnego czasu, a przy- 
bywa do New-Yorku o 11* 15 m., według wschodnie- 
go czasu (1* różnica); cała jazda trwa więc 20! 15 m.i 
w przeciwną stronę dokładnie 20u; odległość wynos 
blisko 1.580 klm., przeciętna chyżość dla całej linii 79 
klm. na godzinę. Na pierwszej połowie linii (Lake Shore 
and Michigan Southern R. R.) biegnie z przeciętną chy- 
żością 75 kim. na drugiej połowie linii, właściwej ko- 
lei New-York Central, miejscami z chyżością przeszło 
100 klm., a z przeciętną chyżością blisko 58 klm. na 
godzinę. Zatrzymuje się tylko 8 razy, zmieniając za 
każdym razem w ciągu 4-ch minut maszynę, przebiega- 
jaca raz 252 kim. bez zatrzymania! 

Z taką chyżością musiałby pociąg z Krakowa do 
Wiednia tylko raz się zatrzymywać, a całą odległość, 
418 klm., przebiedz w 5* 18. Wiadomo atoli, że po- 
ciąg pospieszny kolei północnej zatrzymuje się 21 razy, 
jedzie 8k 45, czyli że ma przeciętną chyżość 47 klm. 
na godzinę. 

Wspomniany powyżej pociąg składa się z 5 wago- 
nów, samych salonowych, systemu Wagnera; 4 wozy 
przebiegają całą linią, 5-ty jest w dzień restauracyjnym 
(dining car), w nocy sypialnym (sleeping car). Komfort 
w wagonach wspaniały, jak w cesarskim pociągu. Ka- 
żdy z wagonów przedstawia wartość 60 — 100.000 złr. 
Jako nowość, której w europejskich pociągach nie wi- 
działem, wymienię przepyszne łazienki, golarnię i t. z. 
typewritera, stenografa, który podyktowany mu list 
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za pomocą maszyny do pisania przedrukowuje i po dro- 
dze ekspedyuje. 

Pierwszy wóz pakunkowy i bufetowy waży 88 ton, 
następne 4 à 48 ton, razem bez maszyny 280 ton. 
Maszyna waży 92 tony, t. j. więcej, niż najcięższe to- 
warowe maszyny w Europie. Koło pędowe ma średnicy 
1:980 m., a ciśnienie w kotle wynosi 132:6 atmosfer. 

Kolej ta ma na przestrzeni przeszło 400 klm. po- 
czwórny tor i 8 regularnych pospiesznych pociągów mię- 
dzy New-Yorkiem i Chicago. Głównymi właścicielami 
są synowie króla kolejowego Williama Vanderbilta. 

Wynikiem rozlicznych prób, odbytych w r. 1898, 
jest ten 20-godzinny pociąg, którego przed rokiem je- 
szcze nie zuano. Z tych prób podnieść należy jednę ja- 
zdę w 18 godz., czyli 877, klm. na godzinę. 

Równocześnie odbywała kolej centralna na przestrze- 
ni Jersey Oity - Filadelfia próby z maszyną Vauclaina 
Nr. 885, o 4-ch cylindrach, z pociągiem złożonym z 4-ch 
wozów i osięgła raz na kilkukilometrowej prostej linii 
chyżość 97% mil ang. (156:6 kim.) na godzinę; naj- 
wyższa chyżość wynosiła 1 mila ang. (L-61 klm.) w 37. 
Lecz w krótkim czasie rekord ten pobity został przez 
New-York central standart lokomotywę Nr. 999, która 
przebiegła 1 milę ang. w 32 sekund, t. zn. z chyżo- 
scią 50 metrów na sekundę! 

Robiono też próby z hamowaniem tych szybkich po- 
ciągów i osiągnięto rezultaty niebardzo pocieszające. 

Przy kompletnem hamowaniu pociągu o chyżości 
145 klm. (40 m. n. s.) miał on po 10 sekundach je- 
szcze 100 klm. chyżości (29 m. n. s.) Dalej obliczono, 
że przy znakomitym hamulca Westinghausa, działającym 
na maszynę i wszystkie wozy, musi jeszcze pociąg prze- 
biedz: 

przy chyżości 


60 mil ang. (97 klm.) 275 m. 


k $ 80 .„ „ (1380 klim.) 490 , 
a > 90, (145 klim.) 620 ,, 
F F 100, (160 klm.) 760, 


W praktyce okaże się ta odległość jeszeze większą. 

Sporo jeszcze upłynie czasu, nim takie szalone ja- 
zdy, jako regularne, zostaną wprowadzone; w Europie 
jest to w ogóle bez zmiany całych tras rzeczą niemo- 
żliwą. 


SPRAWY TOWARZYSTWA. 


Sprawozdania z posiedzeń zarządu i towarzystwa. 

10 posiedzenie Zarządu d. 5. Stycznia 1894. 

Obecni : Przewodniczący p. Stanisław Chrząszczewski 
Członkowie: Karczmarski, Kułakowski, Odrzywolski, Pa- 
kies, Sare, Stadtmiiller. Sekretarz Swiałowski. 

Po przyjęcia protokolu poprzedniego posiedzenia bez 
zarzutu, wzięto do wiadomości sprawozdanie stałej dele- 


gacyi wiecu technicznego jakoteż, że wydatek na de- 
legacyę tę, przypadający na nasze Towarzystwo, wynosi 
w r. b. 15 zir. 42 centów. 

Przyjęto na członków: p. Leona Kaczyńskiego, 
inżyniera adjunkta kolei państwowej, oraz p. Tadeu- 
sza Marcoina, likwidatora krak. Towarz. Wzaj. Ubezp. 
i konces. budowniczego. 

Odezwę „Komitetu budowy własnego domu Czytelni 
Polskiej w Białej“ zułatwiono przez urządzenie składki 
pomiędzy obecnymi, która przyniosła 6 złr. Prospekt 
6-tej Sekcyi Wystawy kraj. przysłany w 150 egzem- 
plarzach, postanowiono rozesłać człoukom przy najbliż- 
szym numerze „Czasopisma. 

Następnie wzięto pod uwagę sprawę podkopu kole- 
jowege w ul. Lubicz, którego projekt wykonany przez 
c. k. kolej państwową, przesłał Prezydent Krakowa To- 
warzystwu do opinii. 

Projekt ten rozpatrzono dokładnie i uchwalono, w celu 
wydania o nim opinii, wysadzić komisyę, złożoną z Za- 
rządu, oraz panów: Beringera, Ingardena, Knansa, Nie- 


- dzialkowskiego, Stryjeńskiego, Uderskiego, i Zaremby. 


Pierwsze posiedzenie tej komisyi oznaczono na dzień 
10 Stycznia r. b. 

Wreszcie uchwalono zaabonować dzienniki „Nową 
Reforme“ i „Ozas“, dla użytku członków, przybywających 
do lokalu Towarzystwa. 

li posiedzenie Zarządu dnia 10 Stycznia 1894. 

Przewodniczący p. Stan, Obrząszczewski. 

Obecni członkowie: Kareczmarski, Kułakowski Stan., 
Odrzywolski. Pakies i Sare. Sekretarz Smiałowski. 

Przyjęto na członka p. Karola Sokolowskiego, 
starszego inżyniera kolei państw. 

Prośbę jednego z członków o zaabonowanie ,,Wszech- 
świata“, oraz broszurę Dr. Rudolfa Zubera „O pra- 
wdopodobnych rezultatach głębokich wierceń we Lwo- 
wie“ odstąpiono Redakcyi ,„Ozasopisma*, Na czem po- 
siedzenie zakończono. 

12 posiedzenie Zarządu d. 19 Stycznia 1894. 

Przewodniczący p. Stan. Ohrząszczewski. 

Obecni członkowie: Biborski, Karczmarski, Rotter 
i Sare. Sekretarz Smiałowski. 

Przyjęto na członków p. Bogusława Kleszezyń- 
skiego właściciela dobr, byłego inżyniera kolejowego, 
oraz p. Władysława Zapałowieza, naczelnika 
ogrzewalni i warsztatów kolejowych w Krakowie. 

Na czem, z powodu posiedzenia Towarzystwa, obrady 
Zarządu ukończono. 

13 posiedzenie Zarządu d. 29 Stycznia 1894. 

Przewodniezący p. Stan. OChrząszezewski. 

Obecni członkowie: Karczmarski, Kułakowski, Stadt- 
müller. Sekretarz Smiałowski. 

Pun Karczmarski przedkłada referat w sprawie pod- 
kopu w ul. Lubicz, zredagowanego w myśl uchwał 
Towarzystwa, powziętych na posiedzeniu d. 19 stycz. 1894. 

Referat ten, po dłuższej dyskusyi, z malemi zmia- 
nami przyjęto, poczem wybrano na delegatów do komi- 
tetu, mającego się zająć sprawą wyborów do izby ban- 
dlowo-przemysłowej panów: budowniczego Meusa Raj- 
munda, budowniczego Pakiesa Józefa, dyrektora Rottera 
Jana, arehitektę Stryjeńskiego Tadeusza, oraz architektę 
Zarembę Karola. 


Poczem obrady zakończono. C. d. n. 
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KRONIKA BIEŻĄCA. 


Kolej lokalna Borki Wielkie-Grzymałów. Ministerstwo handlu 
przedłużyło koneesyę wykonania robót przedwsiępnych, udzieloną 
12 czerwca 1693 r., na dalsze sześć miesięcy. Konsorcyum składa 
się z pp.: hr. Leona Pinińskiego, hr. Feliksa Koziebrodzkiego, br. 
Zygmunta Romaszkana, hr. Wacława i Michała Baworowskiego, 
Jana Viviena de Ohateaubrun i Dra Maurycego Rosenstocka. 

W sprawie cukrowni, mającej się założyć w pobliżu Krako- 
wa. Na wezwanie Antoniego hrabiego Wodziekiego zebrało się 
w Krakowie w dniu 21 listopada roku ubiegłego grono ziemian» 
złożone z właścicieli większych i mniejszych posiadłości, w celu 
omówienia sprawy założenia cukrowni dla korzystnego wyzyskania 
uprawy gruntów, położonych pomiędzy Oświęcimeni a Tarnowem, 
nadających się wyśmienicie do uprawy buraków cukrowych. 

Zgromadzeni przyznali jednogłośnie: że uprawa buraków cu- 
krowych przynosi na odpowiednich gruntach większe korzyści, ani- 
żeli jakiejbądź innej rośliny; że cukrownia, założona w pobliżu 
Krakowa, mogłaby oczywiście ofiarować za buraki takie same ce- 
ny, jakie płaci obeenie cukrownia. w Chybi, to jest po 1 zły. 33 ct. 
za cetnar podwójny, koszta zas dostawy byłyby znacznie mniejsze; 
że wytłoczyny burakowe byłyby dla miejscowych gospodarzy na- 
der pomoenemi w wyżywieniu inwentarza; że uprawa buraków cu- 
krowych, szezególnie w latach mniej pomyślnych, jest o wiele pe- 
wniejszą, aniżeli buraków pastewnyeh; Że nareszcie uprawa bura- 
ków wpłynełaby korzystnie na staranne wyrobienie i oduowiednie 
zasilenie ziemi, że przeto założenie cukrowni niedaleko Krakowa 
byłoby ze wszech miar pożyteczne i pożądane. Zgromadzenie wy- 
brało komitet przygotowawczy, w skład którego weszli pp.: Stani- 
sław Żeleński, Karol Czecz, Jan Skirliński, Wacław Oborski i prof. 
Steingraber. 

Pierwszem zadaniem komitetu będzie zebranie dostatecznych 
zgłoszeń od rolników co do przestrzeni, na której podejnią się upra- 
wy buraków cukrowych. Objąć ona musi na razie przynajmniej 
2.400 morgów, na które złożyć się mogą powiaty: krakowski, wie- 
lieki, bocheński, brzeski i tarnowski aż po Dębiee, oraz część po- 
wiata myślenickiego i innych przyległych. Już obecnie otrzymano 
zzłoszenia nawet z powiatu gorliekiego. Urzeczywistnienie tego po- 
żytecznego dla rolników, a ważnego pod względem ekonomicznym 
przedsiębiorstwa, zależy przedewszystkiem od szybkiego i dostate- 
cznego nadesłania zgłoszeń, co do ilości morgów, które mogą być 
przeznaczone pod uprawę buraków, 

W ostatnim czasie przybywają w Austryi trzy nowe eukrownie 
a mianowicie: dwie w Czechach a jedna na Morawie, tę zaś osta- 
tnią zakłada spółka włościańska, opierając ją na produkcyi ezte- 
rech tylko wsi. Przykład ten powinien wpłynąć zachęcająco na 
rolników naszych w wymienionych powyżej okolicach, by dla wła- 
snego pożytku zechcieli poświęcić pewną część grantu pod uprawę 
buraków cukrowych. 

Zużycie cukru w Galieyi wynosi przeszło 250.000 cetnarów 
podwójnych, produkcya zaś krajowa dostarcza obeenie zaledwie 
50.000 ceetnarów podwójnych, sprowadzamy zatem eztery razy tyle 
z za granicy, wysyłając tam za cukier około § milionów złr. 

Spodziewać się zatem należy, że rolniey pospieszą z dostate- 
czną ilością zgłoszeń, u to iem bardziej, ze oświadczenia te na ra- 
zie nie będą dla nich jeszcze obowiazujące. Wszelkie pisma w tej 
sprawie posyłać należy do Rady powiatowej w Krakowie przy uli- 
cy Ś-go Marka. 

Kolej Lwów-Janów. Koncesyonaryusze kolei lokalnej Lwów-Ja- 
nów, 22 klm. długiej, przedłożyli ministerstwu do aprobaty szcze- 
gółowy projekt budowy tejże kolei i chcą jeszeze w tym roku przy- 
stąpić do budowy. Projekt ten obejmuje zarazem połączenia głó- 
wnej linii z niektóremi większemi fabrykami lwowskiemi i z głó- 
wnymi dworcami. 


Przegląd czasopism. 


Ekonomista polski Nr. 48: Bohdan Kutyłowski: Włościańska 
własność ziemska w Rosyi właściwej. — Stefan Komornicki: Pol- 
ska na Zachodzie. Część I. Zabory i kolonizacya niemiecka do 
r. 1848. — Paweł Brona: W sprawie reformy statystyki zbiorów. — 
Dr. Stanisław Miziewież: W sprawie rozciągnięcia obowiązku ubez- 
pieczenia na szersze koła robotników. — Zapiski literackie. — 
Kronika. 

Gazeta cukrownicza Nr. 9: Od Redakeyi. — Wyniki doświad- 
czeń, wykonanych z rozmaitemi odmianami nasion buraków cu- 
krowych w r. 1893. — Warnik systemu I. Szezeniowskiego i G. 
Piątkowskiego. — Cedzenie soku dyfuzyjnego po podgrzewaczach. — 
Z czasopism obeyeh: O złem odcedzaniu soków w błotniarkach. — 
Sposób zabezpieczenia soków od psucia. — Nowe patenty w Niem- 


czech. — Wiadomości z cukrowni — Korespondencye: Z guberni 
Czernichowskicj — Z Proskurowskiego — kijów. — Spodziewane 


plony buraków i produkeyn cukru, na podstawie wiadomości, do- 
Starczonych przez enkrownie do biura przedstawicieli w Kijowie 
po 1 (18) listopada 1898 r. — Sprawozdanie z rynków. — VI ta- 
blica sprawozdań kampanijnych. — Nr. 10: Wyniki doświadezeń, 
wykonanych z rozmaitemi odmianami nasion buraków cukrowych 
w r. 1893 (e. d.) — Nowy sposób odsysania głów rafinadowych. — 
Kilka słów w kwestyi cech buraków wysokocukrowych. — W sprawie 
nowszych metod oznaczania cukru w bnrakach. — Sprawozdanie 
z posiedzenia Związku technicznego eukrowników w Magdeburgu. — 
Różności: Wiadomości z cukrowni: Cukrownia Tyszkownice — Cukr. 
Hermanów — Cukr. Konstancva — Oukr. Ugrojedy. — Ulepszona 
skala polarymetru. — Osad z rurek trojaków. — Wiadomości oso- 
biste. — Korespondencye: Z nad Bohu — Burzanka — Z Mohy- 
lowskiego. Sprawozdanie z rynków. — VII tablica sprawozdań 
kampanijnych. — Nr. ff: Wyniki doświadczeń, wykonanych 2 roz- 
maitemi odmianami nasion buraków cukrowych w r. 1893 (e. d.) — 
Przyczynek do oezyszezania soku dyfuzyjnego. — W sprawie no- 
wszych metod oznaczania cukru w burakach (dok.) -- Działalność 
raflneryj w r. 1892/3. — Korespondencje: Z Ciechanowskiego — 
Ostrowy — Kożanki — Woroneż. — Sprawozdanie z rynków. — 
VII tablica sprawozdań kampanijnych — Nr. 12: Wyniki do- 
świadczeń, wykonanych z rozmaitemi odmianami nasion buraków 
cukrowych w r. 1893 (e. d.) — Luźne notatki 2 bieżącej kampa- 
nii. -—— Saturacya sposobem Karlika. — Sprawozdanie z prób do- 
świadczalnych prof. Zajkiewicza, — Plon buraków w r. 1893/4. — 
Doroczne styczniowe posiedzenie Sekcyi cukrowniezej. — Kores- 
pondencye: Bruksella. — Sprawozdanie z rynków. — IX tablica 


sprawozdań kampanijnych. 

Przegląd techniczny. Zzszogad: W. Albicki: O wyznaczaniu 
ilości zębów w kołach zębatych czołowych (e. d), podał Gemba- 
rzewski. — K. Koehler: Przyezynek do kwestyi skrętu przędzy. — 
A. Austen: Pracownie dla artystów. — W. Sokal: Wydajność wód 
gruntowych. —— Obrębowiez: Telautograf. — O kierowaniu balona- 
mi. — Krytyka i bibliografia. — Przeglad kongresów, wystaw 
i konkursów. — Sprawozdania % posiedzeń Stowarzyszeń techni- 
cznych. — Kronika bieżąca, — 18 drzeworytów w tekscie. — Gru- 
dzień: W. Albieki: O wyznaczaniu ilości zębów w kołach zęba- 
tych ezołowych (dok.), podał Gembarzewski — Kościół Wszystkich 
Świętych na Grzybowie. — A. Austen: Pracownie dla artystów 
(dok.) — W sprawie asenizacyi miast. — O miejskich tramwajach 
elektrycznych. — Krytyka i bibliografia. — Przegląd kongresów, 
wystaw i konkursów. — Sprawozdania % posiedzeń stowarzyszeń 
technicznych. — Kronika bieżąca. — 2 tablice rysunków. — 14 drze- 
worytów w tekscie. 


Redaktor odpowiedzialny : Dr. Ernest Bandrowski. 
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KOS z wegii zazowych, 
w ładunkach wagonowych lub półwagonowych po $© cnt. za 100 kg. z dostawa na kolej lub do domu 
w Krakowie, 
w mniejszych ilościach gruby lub łamany, w workach plombowanych po ®® centów za 100 kg. 
10 (3—) z dostawą, z przerobieniem paleniska w razie potrzeby 


sprzedaje 
Zarząd gazowni krakowskiej. 


LINOLEUM, ROMAN SILBERBACH 


angielski wyrób do wykładania posadzek, zabezpiecza od zimna i wilgoci, PRZEDSIĘBIORCA w KRAKOWIE 
WE c: pon. 7 wykonywuje pokrycia dachów łupkiem szląskim, 
f ) j 10804 zpagatowe. . CARE ? ? A : 
a A AAC io E A dag angielskim i francuskim, papą czyli tekturą ogmo- 
Płaszeze i czapki gumowe, kalosze gumowe prawdziwe rosyjskie. Ko- $ 1, kaja R r 
niak kuracyjny zalecony przez Prof. Dra Korczyńskiegoi Dra Pareńskiego. trwalą, jako też dachówką. 213 (3—1) 


Kompletne przyrządy gimnastyczne dla dzieci i dorosłych. Ramki do po cenach najumiarkowańszy ch. 
gazet. Żaluzye i story rozmaitych systemów. Fapki na myszy i szczury. 


Farby do barwienia materyi we wszystkich kolorach. ).0.00:0.0.0 0.0 9.9.9.,0.0.,0.6.0 © 0.9 4 


Wałeczki do draw! i okien, zabezpieczające od zimna i przeciągu. 
Fabryka pieców Kallowych 


Wszelkie artykuły gospodarcze. 
W DĘBNIKACH (pod JEKI 


Fluid dla koni, smarowidło na kopyta, na osie, mydło do siodeł, 


luhier na uprząż, świece powozowe, latarnie, sól glauberską, oliwę do 
ins 


maszyn, pasy do maszyn, szpagat, lakier na posadzkę. 
Poleca swoje 


Wszelkie artykuły toaletowe i kosmetyczna. 
Mase woskową do zaprawiania posadzek w najlepszym gatunku 

wyroby kaflarskie, 
wykonane 


_poieca po cenach najtańszych pe 
ZZ WEUDĘ SPYZSTNI 

według najnowszych Wzorów, 
P. T, pęka ZAL ELO ,„BudO- 


w Krakowie, Rynek 37, pod Okrętem. 

Skład farb, pokostów i lakierów. 19% (8--i6) 
oraz wszelkich przyborów artystycznych do malowania etc. 

wniczym i Właścicielom do- 

mów. 185 (18—6) 

Cenniki na żądanie franco. 


Bracia Bartiis 
Parowa Fabryka Pilników 

> 4 

RRAARERANDNANNNNRANKE 


w Krakowie, ulica Lubicz Nr. 22 (7—5) 
wyrabia wszelkiego rodzaju PILNIKI w najlepszych gatunkach, 
jakoteż podejmuje się nasiekania starych. 


Poleca się fabrykantom, ślusarzom etc. ręcząc za 
dobry wyrób, rzetelną usługę i za przystępne ceny. 


ORRAKARAKNKKKKKAKKA 
ARKRARRRRRRRRRNRRE 


za m z z O A Z Z 


s tyz Ho a A (2—1) 
WACLAW PIENIĄŻEK Konkurs | 
dawniej 211 (3—21) | Celom obsadzenia posady inżyniera młodszego (do dróg 
F. Gronem ej er i mostów) przy Wydziale powiatowym w Krakowie 
. b í l z placą stałą roczną 1000 złr., z dodatkiem ryczałtowym 
w Mrakowie, ml. Floryańska H. EA na objazdy rocznie 200 zle. i z prawem emerytury. 
SKŁAD SZKŁA i LUSTER Posada ta będzie nadaną najpierw prowizorycznie na 
oraz podejmuje się: rok jeden, potem może być nadany stale. 
oszklenia kościołów, palaców i budynków, jak również Starający się niają: 
reperacyi tychże. a) przedstawić dotychczasowy przebieg swego życia, 


Konkurencyjna Pracownia malarska b) wy kazać dokumentami | , 
W Iny 1) że ukończyli wyższe studya techniczne w oddziale 
Woj celecha Grzybowskiego inżynieryi (dróg i mostów), 
w Krakowie przy ul. Mikołajskiej 1. 16 A > a ae A oo 
podejmuje się robót a ug pokojowych. dekoracyjnych, PAWIA mieć. ka My dla póź dnia 
tak w miejscu, jak na prowincyl, 179 (22—2) 31 marca 1894 roku. 
wykonuje wszelkie roboty pokostnicze, Kraków duia 15 stycznia 1894. 


uskutecznia takowe punktualnie po cenach umiarkowanych. Prezes: A. Miliesk 


Roman ollberdach w Krakowie, | Lwowska Fabryka Asfaltu 


Skład wszelkich artykułów budowlanych |j TĘKTUR ulepszonych ogniotrwałych 


i fabryka wyrobów ketonowych, 
poleca : do krycia dachów, 


PORTLAND-CEMENT S$. SZELIGI ŁYSZKIEWICZA, 


opolski, szezakowiecki. 
wapno hydrauliczne, prawdziwe knfsteuskie, rury kamion- 


inżyniera 


Lwów, Korytna 18, poleca: 


kowe glazurowane zew nątrz i wewnątrz. papę ogniotrwalą, » 
płyty izolacyjne, lupek morawski, angielski i francuski, Asfaltową masę elastyczną do fundamentów 
posadzki cementowe i steigntowe, rury betonowe dachówki dla ilozowania wilgoci, kładzioną na mury w gorącym stanie, spe- 
ielcowane, oraz wszelkie w zakres, budownictwa wchodzące | galnie do tych celów w fabryce wyrabianą. Jedyny dziś pewny 
artykuł = 5 środek izolujący wilgoć, używany do budowli w całym świecie, zale- 
AAA Z 214 (3—23) enny przez wszystkie powagi naukowe techniczne. 
K | U r k ; Tekture ulepszona ogniotrwałą. 
a r O Z n a n 5 1 do krycia dachów wysokich gatunków. 183 (3—) 
ślusarz Rola 10 metrów [| od 180 złr. do 5 słr. 50 ct. 
przy ul. Sławkowskiej 1.6.w KRAKOWIE, Asfaltowe elastyczne płyty izolacyjne. 
wykonuje 171 (1—23) l a , 4 
wszelkie wyroby ornamentacyjne Lak asfaltowy świecący 
: z kutego żelaza do konserwacyi dachów tekturowych, drzewa, dachów gontowych, 
Jakoteż podejmuje się robót budowlanych i reparacyj. żelaza, blach wszelkiego rodzaju, dachówek nowego systemu. 
zJ GABROŁĘ angielską bezwodną 
z Ye A: kl © r a ld E 3 ; j 
34, 8 asi GR LJ 8 | | Osusza się asfaltem, jako jedynym środkiem znanym dotąd w budownictwie 
Przedsiębiorca robót asfaltowych najbardziej zawilgocone ściany w mieszkaniach. 
w Krakowie., ulica Wolska |. IS, HE. p. y 4 iy Paka 
i . ; ` ia A a: Ba Rz R ba > . 
Wykonuje wszelkie roboty w zakres jego zawodu wchodzące. CEA AZ UE 
Asfaltuje budynki, daje warstwy nieprzemakalne Fabryka wykonywa w całym kraju swoimi ludźmi pokrycia 


s : : - ry | dachowe tekturowe i oraz reperacye tychże. Metr bo 52 dn 75 et. 
na fundamentach i wykonuje tynki asfaltowe. inai , PERON O po 53 


Dwadzieścia let praktyki! 178 (24—0) Diugoletnia gwarancyę poręczą się. 


Teleoramy: J | Telephon 291 
„ENDHORN: wiEN. GAEDE BBE 


Fabryka wyrobów ślusarskich i konstrukcyj żelaznych 


w WIEDNIU, EH. Pasettistrasse 94--93 i Póchiarustrasse 5—7, 
212 (3—21) Filia: KA. Salzachstrasse 37. 


Srebr. medal zasługi: Wiedeń 1838. 


dostarczają wyrobów wszelkiego rodzaju konstrukcyj żelaznych do budowli jak: koustrukcye wiązania dachów, świetlniki, 
schody, werandy, żelazne schody kręcone, poręcze, balkony, kraty dachowe, kraty do okien i drzwi, wszelkiego rodzaju 
okucia do drzwi i okien podług rysunku i w każdym stylu; żelazne okna dla fabryk, szop i stajen: bramy posuwające 
się po szynach, patentowane żalnzye stalowe najnowszej konstrukcyi z przyrządem zwijającym je, zasłony mechaniczne, 
kapy kominowe, kuchnie angielskie rozmaite co do wielkości i wykonania — kraty grobowe, latarnie i krzyże — 
nitowane i walcowane dźwigary (Zraverse) w każdym profilu, szyny kolejowe do budowli, lane słupy żelazne, rury do 
wychodków, poręcze do schodów i t. p. 
Dla pp. ślusarzy wykonywują projekta i kosztorysy i podejmują się robót pod korzystnemi dla tychże warunkami. 
iG Korespondencya w języku polskim, niemieckim, francuskim i rumuńskim. "%9 


B. SZABŁOWSKI w Krakowie, Sukiennice 1. 2 


Wyłączny na Austro-Węgry skład rosyjskiej herbaty karawanowej domu handlow. Sergjusza Perłowa w Moskwie 
poleca wyborowe herbaty w opakowaniu eryginalnem, dokonanem pod nadzorem ces. rosyjskiej władzy celnej. Herbatę 
rosyjską sprzedajemy po cenach moskiewskich, uwidocznionyeh rublam na każdej paczce po zlr. 189 do 10:40 za funt. 


Zamówienia przynajmniej na trzy funty uskuteczniamy franco. 204 (8—15) 
Samowary najlepszych fabryk tulskich. 


r 


HANDEL TOWAROW ZELAZNYGH 


(8—16) 


1, 22 


| | żów Bukiennice, Nr. 
poleca NOŻE i WIDELCE, NOŻE KUCHENNE, SCYZOBYKI NOŻYCZKI BRZYTWY 


1... 
ES 


szej? 


emieckich i krajowych, poleca również wszelkie artykwy w zakres handlu wchodzące. 


M 


powyższe wyroby z fabryk Angielskich, Francuskich, Szwajcarskie 
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dalaałatatalatalatatatatalatatatatatalatałat Salatafalat tałałałaldałaatałatałatalałatalasatałałałatnt k tatatatafatatatał Jałatalatała taaa 
ca VOKOKCYOOW OWOCE OOOO OAE DANE OE OAOE ARA PZK ZKZAKZR"K AP KCWOKIK 16 GMACH TOT WOE WOTA AAA RASAR 
e 4 5Ę 
Ę ~ RO Z z 
Ę mO) Rok założenia 1799. |07 -2 
Ke DA 
* i) 

24 5 O r O =. « 1, Z 
4: w Krakowie, Rynek główny Linia A— B. L. 39 40. sA 
KE to > = 
ke HANDEL TOWARÓW KOLONIALNYCH EA 
£ SKŁAD PAPIERU Ę 
3  materyałów piśmiennych i rysunkowych, przyborów szkolnych i kancelaryjnych, wyrobów galanteryjnych ŻĘ 
ŻE drewnianych, kraszcowych, skórkowych, płótna oryginalnego angielskiego dla introligatorów w wielkim wyborze. ŻĘ 
E Przyjmuje się zamówienia na z 
x- bilety wizytowe, drukowane i litografowane, naczółľki na listy i koperty, oraz inne druki wedlug żądanych wzorów. SÈ 
«>> y ; o Sia : . . . . . ; xK 
Ż Poleca wszelkie artykuły w zakres ten wchodzące a mianowicie: Najrozmaitsze gatunki papieru, wielki wybór s% 
= zeszytów szkolnych własnego nakładu, w szczególności: Nauka pisma polskiego, nauka pisma niemieckiego ŻĘ 
<= (ze wzorami) ułożona przez L. Peszkowskiego, nauczyciela kaligrafii, oraz wszelkie przybory do pisania, ry- 55 
ra sunku i malowania. BA 
Gai r £ S 
RE DO CELÓW TECHNICZNYCH = 
Š: utrzymuje na składzie papier do kopiowania planów i rysunków sposobem świetlanym: negatif (białe linije na > 
5 tle niebieskiem) i positif (czarne linije na jasnem tle) oraz preparat do tego ostatniego sposobu (acidum galli- 
3 cum chem pur.) — Przyrządy do odtłaczania i rozmnażania pisma: Hektograf Krakowski w różnych formatach, > 
+ oraz masa do napełniania tegoż. — Tachograf (7 kamieniem litogruticznym) czyli autografię bez prasy. 3% 
ke Mimeograf (sposób szablonowy). E 
<= ` . Di h . : GD . . s "BL -4 
Ka Zamówienia zamiejscowe wykonują się najdokładniej odwrotną pocztą za zaliczką lub nadesłaniem należytości. 2 
RÓ Upraszam o dokładne adresowanie: J.JF.FISCHER ŻY 
-f= (8—15) w Krakowie, Linia A— B. =% 
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Odznaczona srebrnym medalem przez c. k. Ministerstwo handlu na wystawie budowlanej lwowskiej i nagrodą 


na wystawie konkursowej z r. 1889 w Krakowie 


Pierwsza krakowska Parowa Fabryka wyrobów artystyczno-stolarskich i parkietów Karola Otta 


w Krakowie, uł. Dajwór 1. 10 


wyrabia przy pomocy najlepszych systemów maszyn parowych i wzorow 
snych materyałów wysuszonych, wszelkie wyroby artystyczno-meblowe, l 
antyków, roboty inkrustowane i wystawy sklepowe. Posiada na składzie wielki 


169 (2—22) 


o urządzonej suszarni drzewnej, z wła- 
kościelne i budowlane oraz reperacye 
wybór fornierów deseniowych 


parkietów oraz desek (Laubsagenholz). 


Zamówienia wykonuje na czas oznaczony, 


Bo wiadomości. 


Zawiadamiam PP. Architektów, Budowniezych i Inży- 
nierów, że rozszerzyłem moją 


pracownię artystyczno -Ślisarską, 


podejmuję się 
wszelkich róbót konstrukcyjnych i ornamen- 
talnych po najprzystępniejszych cenach. 
Specyalnie wykonuję: świeczniki, latarnie, kandelabry 
i lichtarze. 
Zamówienia przyjmuję wprost, albo przez Bazar wyrobów 
krajowych i Centralne Biuro fabryczne ul. Bracka, gdzie 
okazy i skład swych wyrobów posiadam. 


187 (16—8). Józef Gorecki 


w Krakowie, ulica Dajwor 1. q. 


jak najstaranniej, po cenach umiarkowanych. 


pa) ))AL z 


Fabryka wyrobów betonowych 
Bióro i skład wszech potrzeb technicznych. 


Wyrabia płyty cementowe i marmurowe, krążki paten- 

towane do budowy studzien, rezerwoarów, dołów kloa- 

cznych itp., rynny betonowe do kanałów, kanały wszelkich 

rozmiarów, muszle pod rynny, nagrobki. słupy graniczne, 

schody, płyty cokołowe i gzymsowe, baseny do fontann, 
zbiorniki na wszelkie ciecze. 


Podejmuje się betonowania wszelkiego rodzaju. 


Ma na składzie: Cement, wapno hydrauliczne, papę, dachówki, łupek, 
ruzy steingutowe, posadzki marmurowe, steingutowe, klosety, pisoiry. 
zamknięcia hermetyczne, zlewy, maty trzcinowe, materyały przeciw 
186 (16—8). wilgoci i t. d. 


M. ZIELENIEWSKI, hżjnier 


w Krakowie, Grzegórzki 23. 
Telefonu Nr. 70. 


Spółka 


| ] 


J. Radziszewsk 


w Krakowie, ul. św. Anny I. 3. (Hotel Victoria ). 
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Nakładem Krak. Tow. Technicznego. 


W drukarni Aleksandra Słomskiego i Sp. w Krakowie. 


